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‘1 PPP Schweiz 8021 Zurich
Verein Sc Auflage 5 x wochentlich 100'426

1081047 /350.4 / 11'774 mm2 / Farben: 3 Seite 6 14.05.2009

Unterirdischer
Giitertransport

BRUGG. Eine Art untevirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemadss einer Vi-
sion das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Giitertransporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch cine moglichst breite Tri-
gerschall, wie der Verein PPP
gestern zu einer Fachtagung in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrstrager Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazititsgrenzen.
Diese Art unterirdisches Tunnel-
system guer durch die Schweiz
sel nur eine Vision. Die Realisie-
rungschancen wiirden aber posi-
tiv eingeschitzt.

Swiss CargoTube

Filichting: Soxialhilfe
sall Aute finsnzismen

Argus Ref 35232393

ARGU S ARCUS der Presse AG Ridigerstasse |5 Postfach CHB02/ Zrich Ausschnitt Seite 1/1
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Unterirdischer
Giitertransport

BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemadss einer Vi-
sion das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Giltertransperte in
Zukunft enflasten. Gesucht wird
noch eine moglichst breite Tré-
gerschaft, wie. der Verein PPP
gestern zu einer Fachtagung in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrstriger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazititsgrenzen.
Diese Art unterirdisches Tunnel-
system quer durch die Schweiz
sei nur eine Vision. Die Realisie-
rungschancen wiirden aber posi-
tiv eingeschitzt.

Swiss CargoTube

Argus Ref 35230848
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Verein PPP Schweiz 8021 Zirich ) .
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Unterirdischer
Giltertransport

BRUGG. Eine Art unferirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemiiss einer Vi-
sion das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Giitertransporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch eine moglichst breite Tra-
gerschaft, wie der Verein PPP
gestern zu einer Fachtagung in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrstiriger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an thre Kapazitdtsgrenzen.
Diese Art unterirdisches Tunnel-
system quer durch die Schweiz
sel nur eine Vision. Die Realisie-
rungschancen wiirden aber posi-
tiv eingeschatzt.

Swiss CargoTube

Argus Ref 35232775

ARGU S ARCUS der Presse AG Ridigerstasse |5 Postfach CHB02/ Zrich Ausschnitt Seite 1/1
PAESIENBECRACHIUNG Tal 044 388 82 00 Foe G244 388 87 01 ‘.'V\:‘z\u'\".fjlgl_ls.('.h BerICht Selte 3 / 139




plp

Verein PPP Schweiz
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8021 Zirich
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Unterirdischer
Giitertransport

BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemiss einerVi-
sion das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Giitertransporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch eine moglichst breite Tri-
gerschaft, wie der Verein PPP
gestern. zu einer Fachtagung in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrstréger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitéitsgrenzen.
Diese Art unterirdisches Tunnel-
system quer durch die Schweiz
sel nur eine Vision. Die Realisie-
rungschancen wiirden aber posi-
tiv eingeschitzt.

Argus Ref 35232364
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Zirich
8021 Zirich
Auflage 5 x wochentlich 198'778

Seite 6 14.05.2009

Unterirdischer
Giitertransport

BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemiss einer Vi-
sion das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Giitertransporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch eine moglichst breite Tri-
gerschaft, wie der Verein PPP
gestern zu einer Fachtagung in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrstriger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitatsgrenzen.
Diese Art unterirdisches Tunnel-
system. quer durch die Schweiz
sei nur eine Vision. Die Realisie-
rungschancen wiirden aber posi-
tiv eingeschatzt.

Argus Ref 35230773
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r-Dheures

Lausanne
1003 Lausanne

Auflage 6 x wochentlich 40'561

14.05.2009

Un projet
de train
souterrain
fait surface

REVOLUTIONNAIRE

Un chemin de fer sous terre,
avec des wagons automatiques
qui traverseraient le pays pour
décongestionner le trafic cargo
en surface? Lidée est
sérieusement a I'étude.

Une révolution se prépare peut-
étre dans le transport de mar-
chandises, avec le projet Swiss
Cargo Tube. Lancé par I’Associa-
tion de partenariat public-privé
PPP Suisse, ce projet n’est encore
qu'une ébauche. Mais ses promo-
teurs y croient. «Swiss Cargo
Tube n'est qu'une vision, mais
nous estimons qu’elle a de bon-
nes chances de se réaliser», af
firme Guido Griitter, membre du
comité de l'Association PPP
Suisse. Fiable, rapide, respec-
tueux de lenvironnement: les
avantages ne manquent pas.

Un tube de quatre meétres

Swiss Cargo Tube se compose
d’un tunnel d’environ quatre mé-
tres de diamétre, percé entre 20
et 60 métres de profondeur. Des

wagons automatiques pourraient
y circuler dans les deux sens sur
des voies séparées, 4 une vitesse
constante et relativement peu
élevée.

Une troisiéme voie servirait,
dans les terminaux, au charge-
ment et au déchargement des
conteneurs de marchandises.
L'idée est née en 2001 a la Haute
Ecole spécialisée du Nord-Ouest
de la Suisse, puis a été affinée
par des spécialistes des trans-
ports, de la logistique et de la
finance.

«Besoin de visions»

Selon Guido Griitter, dans la
conjoncture actuelle, «la Suisse a
besoin de visions pour avancer».
Lobjectif est désormais de réunir
le plus rapidement possible un
large groupe d’acteurs pouvant
réaliser des études préalables
concrétes sur la faisabilité écono-
mique, politique et technique.
Des représentants de La Poste,
des CFF, de I'Office fédéral des
routes, des secteurs du batiment
et de la logistique ainsi que des
hautes écoles spécialisées ont
discuté hier de ce projet. ATS

suisse

I |m|terl immigration? .
Berne joue A «i oui ni nony %

Argus Ref 35229978

ARGUS der Fresse AC Ridigerstasse |5 Postach CHE02/ Zrich
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Régions
1003 Lausanne
Auflage 6 x wdchentlich 45'639

14.05.2009

Un projet
de train
souterrain
fait surface

REVOLUTIONNAIRE

Un chemin de fer sous terre,
avec des wagons automatiques
qui traverseraient le pays pour
décongestionner le trafic cargo
en surface? L'idée est
sérieusement & P'étude.

Une révolution se prépare peut-
étre dans le transport de mar-
chandises, avec le projet Swiss
Cargo Tube. Lancé par I’Associa-
tion de partenariat public-privé
PPP Suisse, ce projet n'est encore

‘qu‘une ébauche. Mais ses promo-

teurs y croient. «Swiss Cargo
Tube n'est qu'une vision, mais
nous estimons qu'elle a de bon-
nes chances de se réaliser», af-
firme Guido Griitter, membre du
comité de I'Association PPP
Suisse. Fiable, rapide, respec-
tueux de l'environnement: les
avantages ne manquent pas.

Un tube de quatre métres

Swiss Cargo Tube se compose
d’un tunnel d’environ quatre me-
tres de diameétre, percé entre 20
et 60 métres de profondeur. Des

wagons automatiques pourraient
y circuler dans les deux sens sur
des voies séparées, 4 une vitesse
constante et relatwement _beu
élevée.

Une troisiéme voie servirait,
dans les terminaux, au charge-
ment et au déchargement des
conteneurs de . marchandises.
L'idée est née en 2001 4 la Haute
Ecole spécialisée du Nord-Ouest
de la Suisse, puis a été affinée
par des spécialistes des trans-
ports, de la lbglst'ique et de la
finance.

«Besoln de vislons»

Selon Guido Griitter, dans la
conjoncture actuelle, «la Suisse a
besoin de visions pour avancer».
Lobjectif est désormais de réunir
le plus rapidement possible un
large groupe d'acteurs pouvant
réaliser des études préalables
concrétes sur la faisabilité écono-
mique, politique et technique.
Des représentants de La Poste,
des CFF, de I'Office fédéral des
routes, des secteurs du batiment
et de la logistique ainsi que des
hautes écoles - spécialisées ont
discuté hier de ce projet. ATS

Argus Ref 35233052
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Aarau und Niederamt
Verein PPP Schweiz 5001 Aarau

DID ZEITUNG

1081047/ 350.4 / 45'512 mm2 / Farben: 3 Seite 10 14.05.2009

'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231605

AROUS der Presse AC Rildigestrasse |5 Posffach CH802/ Zirich Ausschnitt Seite 1/2
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Seite 10

AARGAUER

ZEITUNG

Aarau und Niederamt
5001 Aarau

14.05.2009

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231606
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231607
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231611
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231604
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Gesamt Regio
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14.05.2009

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken Kkosten,
schitzt KI6ti.
«Die Chancen fiir eine Realisie-

schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie

gestern an

der Fachhochschule

Nordwestschweiz (FHNW) den Me-

dien vorgest

ellt wurde.

Den Anfang machen soll ein

rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-

240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-

litischen Machbarkeit zu realisie-

ren.

<Wir mochten sehr schnell

die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-

ten die Fahrzeuge auf einem drit-

ten Gleis be-
In einer
weitere Tu

und entladen werden.
spdteren Phase sollen
nnels hinzukommen:

Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes

Verteilnetz.

Pilotanlage
«Wir bra

in 3 bis b Jahren

uchen neue Transport-

und Logistik-Konzepte. Das heutige

System stos

st an seine Grenzeny,

sierten Swissmetro hat: Glter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,

sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute {ibli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231608
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho

Argus Ref 35231610
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-Mutsch.

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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'Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter

soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge ¢enormte Palette mit Giitern. Links: Eine
Entladestation. D'e Yisualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Glitertransport auf privater Bas s zu
realisieren. Ho
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefdhrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen kénn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzen,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schatzt K16ti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind guty, glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trigerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details kldren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
gentiiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlassigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann kénnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Argus Ref 35231612

ARGUS@ ARCUS der Fresse AC Ridigestasse |5 Postfach CHE802/ Zirica
¢ h

Fax C44 388 87 |

el 044 388 87 00

WA OIS

Ausschnitt Seite
Bericht Seite

2/2
25/139



mm Anzeiger von Uster

Verein PPP Schweiz 8620 Wetzikon ZH

Auflage 6 x wdchentlich 9'046
1081047 / 350.4 / 34'796 mm2 / Farben: 3

Seite 28 14.05.2009

Girtertransport Idee einer «Rohrenpost» fur Giter als neues Transportsystem

Forderband durch Schweiz?

In Brugg wurde die Visi-
on der «Swiss Cargo-
Tuobe» vorgestellt, eine
mogliche Entlastung fiir
Strasse und Schiene.

In einem unterirdischen Roh-
rensystem sollen quer durch die
Schweiz Giiter transportiert wer-
den. Diese Vision einer «Rohr-
post» fiir Giiter nennt sich «Swiss
Cargo Tube». Promotor der Idee
ist der Verein PPP Schweiz.
Dieser Verein setzt auf Public

Private Partnership (PPP). 1hm

gehdren Vertreter der Eidgenos-
senschaft, der Kantone und 5tdd-
1e sowie der Wirtschaft an. Ers-
tes Ziel ist eine Vorstudie.
«Swiss Cargo Tube» sei ein
neuartiges, in unterirdischen
Réhren verlaufendes vollauto-
matisches Transportsystem fiir
Giiter, sagte Guido Griitter, Vor-
standsmitglied des Vereins PPP
Schweiz am Mittwoch vor den
Medien in Brugg AG. Das «revo-
lutiondre System» solle Strasse

und Schiene entlasten.

Die «Rohrpost» fiir den Giiter-
transport besteht nach Ideen des
Vereins aus einer 20 bis 60 Meter
tief im Boden gelegenen Tunnel-
rohre (Tube). Diese soll einen
Durchmesser von vier Metern
haben. Die selbstfahrenden Con-
tainer in der Grosse eines Eurb-
palettes (Grundfliche: 0,8x1,2
Meter) wiirden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit wiirde 60 bis 80
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behiilter dienen.

Tunnel durch Mittellan_d

Zu den Kosten des Projekies
dusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelbau 20 000
Franken kosten wiirde. Der stan-
dardisierte Bau der Réhre fiihre
zu viel geringeren Kosten als die
Emrichtung eines Eisenbahntun-
nels fiir den Personen- und Giiter-
verkehr, hiess es. Im Vordergrund
stehe der Bau eines 240 Kilometer

Die graphische Darstellung einer Kapsel von Cargo Cap mit Platz fiir zwei Europaletien und die Skizze einer Transpartréhre. (Visapian GmbH)

langen Tunnets zwischen der Ost-
und der Westschweiz. Dafiir wa-
ren schitzungsweise Investitio-
nen von rund 5 Milliarden Fran-
ken notwendig.

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss Cargo Tube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufiehmen. In einem zwei-
ten Schirift kénne eine Transport-
réhre ‘au#*der Nord-Siid-Achse
gebaut werden. Von einem «For-
derband quer durch die
Schweiz» sprach Martin Kloti,
Leiter Institut fiir Geistes- und
Naturwissenschaften der Fach-
hochschule  Nordwestschweiz
(FHNW). Die Idee von «Swiss

Argus Ref 35234301
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Cargo Tube» war 2001 an der
FHNW geboren worden.

Modell in Deutschland

Das Vorbild des unterirdi-
schen Transportsystems «Swiss
Cargo Tube» dreht in Deutsch-
land als Modell im Massstab von
1:2 auf einer 125 Meter langen
Strecke die Runden. Am System
Cargo Cap wird in Deutschland
seit 1998 geforscht. Der wissen-
schaftliche Betrieb einer ovalen
Modellstrecke auf einem Kraft-
werksgelinde in Bochum sei
2006 aufgenommen worden,
sagte Robert Stein von der Cargo
Cap GmbH am Mittwoch vor den
Medien in Brugg AG. Die Trans-

portbehilter, einer iiberdimen-

sionierten Pille gleichende Caps,
sollen gemdss Konzept 24 Stun-
den am Tag in einem verzweig-
ten Fahrrohrleitungsnetz fahren.
Der Durchmesser der Rohre solle
2 Meter betragen. (sda)
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‘Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband fur Guter soll Strassen und Schienen entlasten

UK, r—

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
desVereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Glitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser, Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefihrte mit
konstanter Geschwindigkeit Giiter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An cinzelnen Stationen konn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer spiteren Phase sollen

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge genormte Palette mit Gatern. Links: Eine
Entladestation. Die Visualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Giitertransport auf privater Basis zu
realisieran, Ho

weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von

Argus Ref 35233969

Pt

AROUS der Presse AC Rildigestrasse |5 Posffach CH802/ Zirich
Tel, 044 388 87 00

Fone G44 388 82 C

WA CTEILES .-1_'.}]

1/2
287139

Ausschnitt Seite
Bericht Seite



PIp

Verein PPP Schweiz

1081047 / 350.4 / 45'377 mm2 / Farben: 3

Seite 16

Basellandschaftliche

ZEITTUNG

T

4410 Liestal

Auflage 6 x wochentlich 21'701

14.05.2009

diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stdsst an seine Grenzen»,
sagt Martin Kléti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute iibli-
chen Standardpaletten verpackten
liasst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert
wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen

2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schitzt Kloti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moéglichst breite Tragerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-

litischen Machbarkeit zu realisie-

ren. «Wir modchten sehr schnell
die Details kliren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Kloti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
geniiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverldssigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies kénne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann konnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litdt werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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In der Rohre geht die Post ab

Die Vision einer Guter-U-Bahn soll die Guterlogistik revolutionieren

MARTIN MATTER

Ein vollautomatisches Giitertransport-
system in unterirdischen Rohren: Das
schlagen Fachleute aus Wirtschaft,
Bund und Hochschulen vor. Die Vision
Swiss Cargo Tube soll umweltfreund-
lich und auch finanzierbar sein.
Zuverldssig, schnell, umweltfreund-
lich, flexibel und wirtschaftlich: Eine breit
abgestiitzte Idee soll in néchster Zukunft
vorangebracht werden. «Heute ist Swiss
Cargo Tube nur eine Vision. Wir schétzen
die Realisierungschancen aber positiv
ein», sagt Guido Griitter, Vorstandsmit-
glied des Vereins PPP Schweiz (Public Pri-
vate Partnership), welcher die Idee patro-
niert. Die Idee geht von der Forderung aus,

dass Personen- und Giiterverkehr zu tren-

nen sind. «Der Giitertransport gehort un-
ter den Boden», fordert Martin K16ti, Leiter
des Instituts fiir Geistes- und Naturwissen-
schaften der Fachhochschule Nordwest-

schweiz in Brugg. Alle «toten» Giiter, also
der gesamte Stiickgutverkehr, konnten in
Ergidnzung zu den iiberlasteten Strassen
und Schienen in unterirdischen «Pipe-
lines» verteilt werden. InRéhren von etwa
vier Metern Durchmesser verkehren einfa-
che Wagen vollautomatisch und rich-
tungsgetrennt in Tiefen zwischen 20 und
60 Metern.

Als Erstes wird eine Ost-West-Haupt-

achse vorgeschlagen, die die Logistik- und
Verteilzentren der Ostschweiz, des Raums
Olten und der Romandie in leistungsfahi-
ger Art miteinander verbindet. Geschétzte
Kosten: rund fiinf Milliarden. Schritt fiir
Schritt kénnte die ganze Schweiz mit ei-
nem Netz von kleineren Rohren erschlos-
sen werden. «Das so entstehende Netz soll
in der Lage sein, die Giiterlogistik zu revo-
lutionieren», sind die Promotoren tber-

zeugt. Im Ruhrgebiet ist ein &hnliches

Projekt unter dem Namen Cargo Cap be-
reits weiter fortgeschritten.

FINANZIERBAR. Die beteiligten Experten
von Wirtschaft, Bund und Hochschulen
sind tiberzeugt, dass sich das Projekt rech-
net, weil es nicht auf Hochgeschwindigkeit
ausgelegt sein muss und ausschliesslich
auf bewahrten technischen Komponenten
aufbaut. Angestrebt fiir die Finanzierung
wird eine Partnerschaft von Privatwirt-
schaft und o6ffentlicher Hand. An einer
Fachtagung in Brugg wurde die Vision am
Mittwoch erstmals in breitem sachkundi-
gem Rahmen diskutiert. Bereits zeichnet
sich eine Trégerschaft fiir Teilprojekte ab.
Bis Ende Jahr wollen die Promotoren zwei
vertiefte Studien zur Technik und zur
Wirtschaftlichkeit vorlegen, und in weni-
gen Jahren soll eine erste Teststrecke in
Betrieb gehen.
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stichwort
PPP Schweiz

VEREIN. Die Patin der Vision
Swiss Cargo Tube ist der Ver-
ein PPP Schweiz. PPP steht
fur «Public Private Partner-
ship», also das Zusammenge-
hen von Privatwirtschaft und
6ffentlicher Hand. Gegriindet
wurde PPP 2006 von Vertre-
tern des Bundes, einzelner
Kantone und Stadte sowie der
Wirtschaft und der Wissen-
schaft. PPP sei ein Losungs-
ansatz fir effizientere staatli-
che Aufgabenerfullung, ist der
Verein Uberzeugt. Infrage kom-
men Projekte von Hochbau
und Verkehr tUber E-Governe-
ment und Bildung bis zu Kultur
und Sport. Ma

> www.pppschweiz.ch
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Pipelines fiir den Gitertransport

Fachhochschule Nordwestschweiz und Wirtschaft prasentieren ein innovatives Konzept

MARTIN MATTER

Der Gotertransport gehort unter den
Boden, vollautomatisch gesteuert:
Die Vision Cargo Tube, an einer
Fachtagung in Brugyg vorgestelit, hat
das Zeug, der bestehenden Trans-
portlogistik villig neue Wege zu er-
&ffnen. In einigen Jahren soli bereits
eine Teststrecke stehen.

Ohne Larm und Gestank, nie im
Stau, rund um die Uhr und vollautoma-
tisch laufend, héchste Zuverlassigkeit—
und dazu eine gemischtwirtschaftliche
Finanzierung, die sich erst noch rech-
net: Die Vision Cargo Tube (siehe
Seite 1) zielt darauf ab, als Erganzung
und innovative Fortentwicklung des
heutigen Giitertransportsystems unter-
irdische Réhren von etwa vier Metern
Durchmesser zu bauen. Selbstfahrende
Wagen, abgestimmt auf den weltweiten
Standard der Paletten, verkehren darin

rund um die Uhr richtungsgetrennt mit
konstanter Geschwindigkeit von viel-
Ieicht 60 bis 80 Stundenkilometern. Ein
drittes Gleis in der Mitte dient in den
Terminals zum Auf- und Abladen der
Behalter, welche die Giiter aufnehmen,
Terminals, Hubs zum Umladen (nach
Netzerweiterungen) und Rohrenliegen
in einer Tiefe von 20 bis 60 Metern.
Und so soll es funktionieren: Zuerst
entsteht eine 240 Kilometer lange Ost-
West-Hauptachse. Ziel: eine leistungs-
fahige Verbindung der Logistik- und
Verteilzentren in der Ostschweiz, im
Raum Olten-Oensingen und in der Ro-
mandie. Eine néchste Hauptachse wiir-
de in Richtung Nord-Siid verlaufen.
Danach konnte schrittweise die ganze
Schweiz mit einem unterirdischen Netz
von kleineren Réhren erschlossen wer-
den. «Wir sind begeistert, ja besessen
von der Idee», sagt Guido Griitter, Vor-
standsmitglied des Vereins PPP Schweiz
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(siehe Text unten rechts), der Patron
der Vision ist. Cargo Tube wurde seit
2001 an der Fachhochschule Nordwest-
schweiz mit Logistikfachleuten und Fi-
nanzexperten entwickelt.

UBERLASTUNG. Anstoss zur Vision gab
die Tatsache, dass Strasse und Schiene
an ihre Kapazitidtsgrenzen stossen und
die Zuverlassigkeit des freien Giiterver-
kehrs angesichts der prognostizierten

hohen Wachstumsraten mittelfristig
nicht gesichert scheint. Zudem verursa-
chen die Staus auf den Strassen Milliar-
denkosten. «Im Giiterverkehr ist nicht
die Geschwindigkeit das Qualitétskrite-
rium, sondern die Zuverldssigkeit»,
fasste Martin Kloti, Leiter des Instituts
fiir Geistes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwestschweiz,
die Tagungsbeitréige der Experten von
Wirtschaft, Bund, SBB, Post und Hoch-
schulen zusammen. Den Zeitpunkt fiir
die Vision hélt Kloti fiir giinstig: «Wir
sehen heute, dass wir vollig neue und
nachhaltige Konzepte bendtigen.»

SPAREFFEKT. Warum potenzielle Gross-
kunden wie Post oder Grossverteiler
Interesse an Cargo Tube bekunden, be-
griindete Thomas Walchlivon Postlogis-
tics: Guiter fallen kontinuierlich an, ihr
Transport hingegen ist «verdichtet»:

Moglichst viel auf einen Lastwagen la-
den, warten bis er voll ist, dann abfah-
ren; und so fort. Ware hingegen auch
der Giitertransport kontinuierlich,
«wiirden unsere Produktionskosten
ganz anders aussehen».

Beat Fahrni, mit der Materie ver-
trauter Unternehmer und Investor, ist
iiberzeugt, dass die Vision nicht nur fi-
nanzierbar ist, sondern im Gegensatz
zu samtlichen bekannten Mega-Projek-
ten wie Neat oder Eurotunnel, die alle-
samt defizitdr sind, wirtschaftlich be-
trieben werden kann. Die wichtigsten
Voraussetzungen: Initianten, Nutzer,
Experten und Politiker miissen von An-
fang an systematisch zusammenarbei-
ten; Baukonzept und technisches Sys-
tem mussen innovativ sein, aber dezi-
diert einfach und standardisiert; es
braucht eine gemischt privatwirtschaft-
liche und 6ffentliche Finanzierung.

FUNF MILLIARDEN. Zu Kostenschitzun-
gen wollten sich die Promotoren an der
gestrigen Medienkonferenz, die der
Fachtagung voranging, nur mit grosser
Vorsicht dussern. Die 240 Kilometer
lange Hauptachse kdme in der Gros-
senordnung von etwa fiinf Milliarden zu
stehen (zum Vergleich: Die Neat steht
derzeit bei 13 Milliarden). Bis Ende Jahr
sollen verldsslichere Zahlen vorliegen.
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NEUE IDEE LANCIERT

Die Swissmetro fiir Giiter

Die Vision heisst «Swiss
CargoTubenx: Es ist ein
unterirdisches Réhrensys-
tem, das Giiter quer durch
die Schweiz transportiert.

Wissenschafter und Logistik-
fachleute wollen den Giiter-
transport in der Schweiz revo-
lutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die Rohr-
post fiir den Giiterverkehr vor,
Das neue System besteht aus ei-
ner 20 bis 60 Meter tief im Boden
gelegenen Tunnelrbhre (Tube).
Diese soll einen ‘Durchmesser
von vier Metern haben. .

Die selbstfahrenden Contai-
ner in' der Grosse eines Euro-
palettes (Grundfliche: 0,8 x 1,2
Meter) wiirden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit wiirde 6o bis 8o
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behilter dienen.

Kosten von finf Milliarden

Zu den Kosten des Projektes
dusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein: Meter Tunnelbau
20000 Franken kosten wiirde.
Der standardisierte Bau der R6h-
re fiihre zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Ei-

Die Rohrpost fir Giiter: Die Container sollen unterirdisch mit

Feystone

60 bis 80 Kilometern pro Stunde zirkulieren.

senbahntunnels fitr den Perso-
nen- und Giiterverkehr, hiess es.
- Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafiir wiiren Inves-
titionen von rund 5 Milliarden
Franken notwendig. -

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einemn zwei-
ten Schritt konne eine Trans-
portrohre auf der Nord-Siid-Ach-
se gebaut werden.

Von einem «Forderband quer
durch die Schweiz» sprach Mar-
tin Kl6ti, Leiter Institut filr Geis-
tes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwest-
schweiz (FHNW). Im Giiterver-

kehr sei die Zuverlassigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das
Qualitétskriterium.

Nun gibts eine Studie

.Als erstes Etappenzie] will der

Verein eine breite Trdgerschaft
fir Vorstudien zur Machbarkeit

des Projektes finden. Bis Ende

Jahr soll gemiiss den Initianten
ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fiinf Jah-
ren sollte eine Teststrecke ge-
baut sein. Fiir den Bau und Be-
trieb kommt laut den Initianten

-nur eine Finanzierung mit Geld

der Wirtschaft und des Staates
in Frage. Dem Verein PPP
Schweiz gehoren Vertreter des
Bundes, der Kantone sowie der
Wirtschaft an.
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"Tunnel quer durch die Schweiz

Ein unterirdisches Forderband flr Guter soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einem Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge genormte Palette mit Glitern. Links: Eine
Entladestation. Die Visualisierung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Giitertransport auf privater Basis zu
realisieren. Ho

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Giiter-
und Personenverkehr trennen.
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser wiirde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen

FELIX STRAUMANN

Damit Giitertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blackieren, sollen sie nun unter die
Iirde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo lTube:, wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf’
zwel Gleisen Transportgeihrte mit
konstanter Geschwindigkeil Giliter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen konn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.
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In einer spéteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord-stidli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verdstelungen. Ziel
ist ein moglichst flichendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stosst an seine Grenzens,
sagt Martin Kloti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Krifte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass kiinftig al-
les, was sich auf den heute ubli-
chen Standardpaletten verpackten
lisst, auf dem «Forderband quer
durch die Schweiz» transportiert
wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, diirfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schitzt Kloti.

«Die Chancen fiir eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Griit-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstiitzt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine moglichst breite Trdgerschaft

zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. «<Wir mochten sehr schnell
die Details klidren, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
beny, sagt Kl6ti.

Kurze Realisierungszeiten

Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-
geniiber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Giiter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverldssigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-

fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten fiir Tunnel, Rollmaterial

und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies konne vor allem durch
die Verwendung bewihrter Techno-
logien anstelle aufwindiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann konnte der un-
terirdische Giitertransport Rea-
litit werden? Griitter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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