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14.05.2009 20 Minuten St. Gallen 54'044 4
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In der Röhre geht die Post ab
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14.05.2009 Basler Zeitung 93'324 31
PPP Schweiz
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Pipelines für den Gütertransport
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Die Swissmetro für Güter
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Tunnel quer durch die Schweiz
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Die Swissmetro für Güter

14.05.2009 Berner Zeitung / Langenthal+Oberaargau 9'049 38
Die Swissmetro für Güter

14.05.2009 Berner Zeitung / Stadt+Region Bern/Süd 44'583 39
Die Swissmetro für Güter

14.05.2009 Berner Zeitung/ Stadt+Region Bern/Nord 29'677 40
Die Swissmetro für Güter

14.05.2009 Bote der Urschweiz 15'136 41
Güter-«Rohrpost» quer durch die Schweiz

14.05.2009 Bündner Tagblatt 10'567 43
Förderband quer durch die Schweiz
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14.05.2009 Der Landbote 34'670 45
Röhren durch die Schweiz

14.05.2009 Die Südostschweiz / Gaster und See 5'026 47
Güter-«Rohrpost» quer durch die Schweiz
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SWISSMETRO POURRAIT RENAÎTRE EN CORÉE
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Güter sollen in U-Bahn rollen

14.05.2009 Neue Nidwaldner Zeitung 9'223 73
Güter sollen in U-Bahn rollen
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Güter sollen in U-Bahn rollen
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Güter sollen in U-Bahn rollen
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14.05.2009 News / Bern 60'000 85
Rohrpost durch ganze Schweiz

14.05.2009 News / Zürich 100'000 86
Rohrpost durch ganze Schweiz
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14.05.2009 Solothurner Tagblatt 9'982 89
Die Swissmetro für Güter

14.05.2009 Solothurner Zeitung 24'117 90
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14.05.2009 St. Galler Tagblatt / Stammausgabe 31'880 92
Unterirdische Rohrpost für Güter
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14.05.2009 Tages-Anzeiger / Zürcher Unterland siehe Gesamt 96
Päckli-Tunnels für die ganze Schweiz geplant
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Güter sollen unter die Erde
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Güter sollen unter die Erde
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Unterirdischer
Güter-transport

BRUGG. Eine Art unteirdi-
sches flmnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemäss einer Vi-
sion das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Güter-transporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch eine möglichst breite IYä-
gerschaft, wie der Verein FPP
gestern zu einer Fachtagung in
Bmgg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrsträger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitätsgrenzen.
Diese An unterirdisches Tunnel-
system quer durch die Schweiz
sei nur eine Vision. Die Reaiisie-
rungschancen würden aber posi-
dv eingeschätzt.

AD-TaøwoIøoit

So soll das unterir4 junnelsysten, au
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Basel                         
8021 Zürich
Auflage 5 x wöchentlich 100'426

1081047 / 350.4 / 11'774 mm2 / Farben: 3 Seite 6 14.05.2009

Argus Ref 35232393
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Unterirdischer
Cütertransport
BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches 'ft.imesystem quer durch
die Schweiz soll gemäss einer Vi-
sion das Verkehrsauncommen im
Bereich der Gütertransporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch eine möglichst breite Trä-
gerschaft, wie der Verein ?PP
gestern zu einer Fachtagung in
Brugg-Wmdisch bekannt gab.
Die Haupiverkehrsiräger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitätsgrenzen.
Diese Art unterirdisches Lmnel-
system quer durch die Schweiz
sei nur eine Vision. Die Realisie-
nrngschancen würden aber posi-
tiv eingeschätzt.

Swiss CargoTub&

.4.j._nvIf

So soll das unterirdische Tunnelsystem aussehen.Key

sollAub rtIgis.
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Bern                          
8021 Zürich
Auflage 5 x wöchentlich 124'475

1081047 / 350.4 / 11'373 mm2 / Farben: 3 Seite 6 14.05.2009
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Unterirdischer
Gütertransport
BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches Tunnelsystern quer durch
die Schweiz soll gemäss einerVi-
sinn das Verkehrsaufkommen im
Bereich der Gütertnspone in
Zukunft enuasten. Gesucht wird
noch eine möglichst breite 1ä-
gerschaft, wie der Verein PPP
gestern zu einer Fachtagimg in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrsträger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitätsgrenzen.
Diese Art unter-irdisches Tunnel-
system quer durch die Schweiz
sei nur eine Tj5j0 Die Realisie-
ningschancen würden aber posi-
tiv eingeschätzt.

*_l!t 1',

das unterirdische Tunnelsystem aussehen. Key

Luzern                        
8021 Zürich
Auflage 5 x wöchentlich 51'895

1081047 / 350.4 / 11'554 mm2 / Farben: 3 Seite 6 14.05.2009

Argus Ref 35232775
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Unterirdischer
Gütertransport
BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemäss einer Vi-
sion das Verkehrsauficommen im
Bereich der Gütertransporte in
Zukurft entlasten. Gesucht wird
noch eine möglichst breite 1ä-
gerschaft, wie der Verein PPP
gestern zu einer Fachtagung in
Bnigg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrsträger Sirasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitiitsgreirzen.
Diese Art unterirdisches Lumel-
system quer durch die Schweiz
sei nur eine Vision. Die Reaiisie-
runschancen würden aber posi-
tiv eingeschätzt.

CargoTube

So soll das unterirdische Tunnesystem aussehen. Kev

St. Gallen                    
8021 Zürich
Auflage 5 x wöchentlich 54'044

1081047 / 350.4 / 11'498 mm2 / Farben: 3 Seite 6 14.05.2009

Argus Ref 35232364
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Unterirdischer
Gütertransport

BRUGG. Eine Art unterirdi-
sches Tunnelsystem quer durch
die Schweiz soll gemäss einer Vi-
sion das Verkehrsaufkomnien im
Bereich der Gütertransporte in
Zukunft entlasten. Gesucht wird
noch eine möglichst breite Trä-
gerschaft. wie der Verein FF1'
gestern zu einer flchtagung in
Brugg-Windisch bekannt gab.
Die Hauptverkehrsträger Strasse
und Schiene stiessen bereits
heute an ihre Kapazitätsgrenzen.
Diese Art unterirdischesTünnel-
system quer durch die Schweiz
sei nur eine Vision. Die Rea]isie-
runschancen würden aberposi
tiv eingeschätzt.

Zürich                        
8021 Zürich
Auflage 5 x wöchentlich 198'778

1081047 / 350.4 / 11'422 mm2 / Farben: 3 Seite 6 14.05.2009

Argus Ref 35230773
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REVOLUTIONNAIRE
Un chemin de fer sous terre,
avec des wagons automatiques
qul traverseralent le pays pour
dcongestionner le trafic cargo
en surface? L'ide est
srieusement I'tude.

Une rvolution se prpare peut-
tre dans le transport de mar-

chandises, avec le projet Swiss
Cargo Tube. Lanc par 1'Associa-
tion de partenariat public-priv
PPP Suisse, ce projet n'est encore
qu'une bauche. Mais ses promo-
teurs y croient. «Swiss Cargo
Tube n'est qu'une vision, mais
nous estimons qu'elle a de bon-
nes chances de se raliser», af-
firme Guido Grütter, membre du
comit de l'Association PPP
Suisse. Fiable, rapide, respec-
tueux de l'environnement: les
avantages ne manquent pas.

Un tube de quatre metres
Swiss Cargo Tube se compose

d'un tunnel d'environ quatre m-
tres de diamtre, perc entre 20
et 60 mtres de profondeur. Des

Un projet
de train
souterrain
fait surface

wagons automatiques pourraient
y circuler dans les deux sens sur
des voies spares, ä une vitesse
constante et relativement peu
1eve.
Une troisime voie servirait,

dans les terminaux, au charge-
ment et au dchargement des
conteneurs de marchandises.
L'ide est ne en 2001 la Haute
Ecole spcia1ise du Nord-Ouest
de la Suisse, puis a affine
par des spcialistes des trans-
ports, de la logistique et de la
finance.

«Besoin de visions»
Selon Guido Grütter, dans la

conjoncture actueile, «la Suisse a
besoin de visions pour avancerx'.
L'objectif est dsormais de runir
le plus rapidement possible un
large groupe d'acteurs pouvant
raliser des tudes pra1ab1es
concrtes sur la faisabi1it cono-
mique, politique et technique.
Des reprsentants de La Poste,
des CFF, de I'Office fd&al des
routes, des secteurs du btiment
et de la logistique ainsi que des
hautes coles spcia1ises ont
discut hier de ce projet. ATS

linilter l'inrniigratien?
Beine Joue till ornrnnori»

Lausanne                      
1003 Lausanne
Auflage 6 x wöchentlich 40'561

1081047 / 350.4 / 11'853 mm2 / Farben: 0 Seite 5 14.05.2009

Argus Ref 35229978
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RYOWTIONNMRE
Un chemin de fer sous terre,
avec des wagons automatiques
qui traverseraient le pays pour
dcongestionner le trafic cargo
en surface? L'ide est
s4rieusement I'tude.

Une revolution se prpare peut-
tre dans le transport de mar-

chandises, aVec le projet Swiss
Cargo Tübe. Lanc par lAssocia-
tion dc partenariat public-priv
PPP Suisse, cc projet n'est encore
qu'une bauche. Mais ses promo-
teurs y croient. «Swiss Cargo
Tube n'est qu'une vision, mais
nous estimons qu'elle a de bon-
nes chances de se rallser», af-
firme Guido Grtktter, membre du
comit dc l'Association PPP
Suisse. Fiable, rapide, respec-
tueux dc l'envlronnement: les
avantages ne manquent pas.

Un tube de quatre mtres
Swiss Cargo Tube se compose

d'un tunnel d'environ quatre m-
tres dc diamtre, perc entre 20
et 60 mtres dc proföndeut Des

Un projet
de train
souterrain
fait surface

wagons automatiques pourraient
y circuler dans les deux sens sur
des voies spares, une vitesse
constante et relativement peu
leve.
Une troisime voie servirai.t,

dans les terminaux, au charge-
ment et au dachargement des
conteneurs dc marchandises.
L'idae est ne en 2001 ä la Haute
Ecole spciallse du Nord-Ouest
dc la Suisse, puis a affine
par des spcialistes des trans-
ports, dc la logistiquc et dc la
finance.

«Besoln de vislons»
Selon Guido Grtttter, dans la

conjoncture actuelle, «la Suisse a
besoin dc visions pour avanccr».
L'objectif est dasormais dc runir
le plus rapidement possible nil
large groupe d'acteurs pouvant
raliser des tudes pralables
concrtes sur la faisabfflt cono-
mique, polltique et technique.
Des reprsentants dc La Poste,
des CFF, dc l'Offlce f&lral des
routes, des sectcurs du b&timent
et dc la logistique ainsi que des
hautes colcs spcialiscs ont
discut hier dc cc projet. ATS

Lmetei 1 irnmigratIon
Bemt oueaniouini nun

Régions                       
1003 Lausanne
Auflage 6 x wöchentlich 45'639

1081047 / 350.4 / 11'943 mm2 / Farben: 0 Seite 5 14.05.2009

Argus Ref 35233052
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO

rr

Aarau und Niederamt           
5001 Aarau

1081047 / 350.4 / 45'512 mm2 / Farben: 3 Seite 10 14.05.2009

Argus Ref 35231605
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Aarau und Niederamt           
5001 Aarau

1081047 / 350.4 / 45'512 mm2 / Farben: 3 Seite 10 14.05.2009

Argus Ref 35231605
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO

rr

Baden-Wettingen-Zurzach       
5001 Aarau
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Argus Ref 35231606
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Baden-Wettingen-Zurzach       
5001 Aarau
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Brugg-Windisch                
5001 Aarau
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Frick-Laufb./Rheinf.-Möhlin   
5001 Aarau
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Gesamt Regio                  
5001 Aarau
Auflage 6 x wöchentlich 102'393

1081047 / 350.4 / 45'512 mm2 / Farben: 3 Seite 10 14.05.2009
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Lenzburg-Seetal               
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Wynen-Suhrental-Zofingen      
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Turmel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter

soll Strassen und Schienen enUasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen] Tunnel-
system transportieren vollautomatische Fahr-
zeuge cenornile Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestation. D e Visualisierung sianimt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gulertransport auf privater Bas 57v
realisieren. HO
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Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen,
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision »Swiss Cargo Tube», wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommen
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

»Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen»,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHN'vV-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem »Förderband quer
durch die Schweiz» transportiert

wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

»Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. »Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben», sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
ten, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: »Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»

Zurzach-Aaretal               
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Gütertransport Idee einer «Röhrenpast» für Güter als neues Transportsystem

Förderband durch Schweiz?

Die graphische Darstellung einer Kapsel von Carge Cap mit Platz für zwei Europaletfen irnd die Skizze einer Transportröhre. (¼sop(an Cmb!Ø

In Brugg wurde die Visi-
on der «Swiss Cargo-
Tuobe» vorgestellt, eine
mögliche Entlasnmg für
Strase und Schiene.

In einem unterirdischen Röh-
rensystern sollen quer durch die
Schweiz Güter transportiert wer-
den. Diese Vision einer «Rohr-
post» für Güter nennt sich «Swiss
Cargo flibe». Promotor der Idee
ist der Verein PPP Schweiz.
Dieser Verein setzt auf Public
Private Partnership (PPPJ. Ihm
gehören Vertreter der Eidgenos-
senschaft, der Kantone und Städ-
te sowie der Wirtschaft n. Ers-
tes Ziel ist eine Vorstudie.

«Swiss Cargo 'Ibbe» sei ein
neuartiges, in unterirdischen
Röhren verlaufendes vollauto-
matisches itansportsystem für
Güter, sagte Guido Crütter, Vor-
standsmitglied des Vereins PPP
Schweiz am Mittwoch vor den
Medien in Brugg AG. Das <'revo-
lutionäre System» solle Strasse

und Schiene entlasten.
Die «Rohrpost» für den Güter-

transport besteht nach Ideen des
Vereins aus einer 20 bis 60 Meter
tief im Boden gelegenen lnnel-
röhre (tibe). Diese soll einen
Durchmesser von vier Metern
haben. Die selbstfahrenden Con-
tainer in der Grösse eines Euit
paettes (Grundfläche: D,8x122
Meter) würden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit würde 60 bis 80
Kilometer pro Stunde bezr.3Sen.
Ein drittes Gleis soll in dnTer-
minals zum Auf- und Abladen
der Behälter dienen.

Tunnel durch Mittelland
Zu den Kosten des Projektes

äusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter lhnnelhau 20 000
Franken kosten würde. Der stan-
dardisierte Bau der Röhre führe
zu viel geringeren Rosten als die
Errichtung eines Eisenbahntun-
nels für den Personen- und Güter-
verkehr, hiess es. Im Vordergrund
stehe der Bau eines 240 Kilometer

langen Rinnels zwischen der Ost-
und der Westschweiz. Dafür wä-
ren schätzungsweise lnvestido-
nen von wnd 5 Milliarden Fran-
ken notwendig.

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss Cargo Tube»
solle in 10 bis 15 Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einem zwei-
ten Schritt.kdnn& eine Itansport-
röhre uP der S6td-Süd-Achse
gebaut werden. Von einem «För-
derband quer durch die
Schweiz" sprach Martin Klöti,
Leiter Institut für Geistes- und
Naturwissenschaften der Fach-
hochschule Nordwestschweiz
(F}-INW). Die Idee von «Swiss
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Cargo 'Ibbe» war 2001 an der
FHNW geboren worden.

Modell in Deutschland
Das Vorbild des unterirdi-

schen 11ansportsystems «Swiss
Cargo Tube» dreht in Deutsch-
land als Modell im Massstab von
1:2 auf einer 125 Meter langen
Strecke die Runden. Am System
Cargo Cap wird in Deutschland
seit 1998 geforscht. Der wissen-
schaftliche Betrieb einer ovalen
Modelistrecke auf einem Kraft-
werksgelände in Bochum sei
2006 aufgenommen worden,
sagte Robert Stein von der Cargä
Cap GmbH am Mittwoch vor den
Medien in Brugg AG. Die Trans-
portbehälter, einer überdimen-
sionierten Pille gleichende Caps,
sollen gemäss Konzept 24 Stun-
den am Tag in einem verzweig-
ten Fahrrohrleitungsnetz fahren.
Der Durchmesser der Rohre solle
2 Meter betragen. (sda)
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Tunnel quer durch die Schweiz
Ein unterirdfsches Förderband tür Güter soll Strassen und Schienen entlasten

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In einen Tunnel-
system transpcwtieren vuflautomatische Fahr-
zeuge gencrmte Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestalion. Die Visualisierung stammt von
der deutscher Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen istdabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Gütertransport auf privater Basis zu

Eine Vision der Fachhocl'i-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenve&ehr trennen
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.
FELIX STRAUMANN
Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unter die
Erde. So lautet die Grundidee der
Vision «Swiss Cargo Tube». wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (Fl-INW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichtigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Gensingen
und in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transportgefährte mit
konstanter Geschwindigkeit Güter
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem dnt-
ten Gleis be- und entladen werden.

In einer späteren Phase sollen

weitere Tunnels hinzukommen:
Querverbindungen in nord.-südli-
cher Richtung und ausgehend von
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diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.
Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren

«Wir brauchen neue Transport-
und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen«,
sagt Martin Köti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem «Förderband quer
durch die Schweiz)) transportiert
wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

«Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut», glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft
zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-

litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. «Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben)), sagt Klöti.

-

Kurze Reahsierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge--

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
teil, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicldungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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In der Röhre geht die Post ab
Die Vision einer Güter-U-Bahn soll die Güterlogistik revolutionieren

MARTIN MAUER

Ein vollautomatisches Gütertransport.
system in unterirdischen Röhren: Das
schlagen Fachleute aus Wirtschaft,
Bund und Hochschulen vor. Die Vision
Swiss Cargo Tube soll umweltfreund-
lich und auch finanzierbar sein.

Zuverlässig, schnell, umweltfreund-
lich, flexibel und wirtschaftlich: Eine breit
abgestützte Idee soll in nächster Zukunft
vorangebracht werden. «Heute ist Swiss
Cargo Tube nur eine Vision. Wir schätzen
die Realisierungschancen aber positiv
ein'>, sagt Guido Grütter, Vorstandsmit-
glied des Vereins PPP Schweiz (Public Pri-
vate Partnership), welcher die Idee patro-
niert. Die Idee geht von der Forderung aus,
dass Personen- und Güterverkehr zu tren-
nen sind. «Der Gütertransport gehört un-
ter den Boden», fordert Martin Klöti, Leiter
des Instituts für Geistes- und Naturwissen-
schaften der Fachhochschule Nordwest-
schweiz in Brugg. Alle «toten'> Güter, also
der gesamte Stückgutverkehr, könnten in
Ergänzung zu den überlasteten Strassen
und Schienen in unterirdischen «Pipe-
lines» verteilt werden. In Röhren von etwa
vier Metern Durchmesser verkehren einfa-
che Wagen vollautomatisch und rich-
tungsgetrennt in Tiefen zwischen 20 und
60 Metern.

Als Erstes wird eine Ost-West-Haupt-

achse vorgeschlagen, die die Logistik- und
Verteilzentren der Ostschweiz, des Raums
Olten und der Romandie in leistungsfähi-
ger Art miteinander verbindet. Geschätzte
Kosten: rund fünf Milliarden. Schritt für
Schritt könnte die ganze Schweiz mit ei-
nem Netz von kleineren Rohren erschlos-
sen werden. «Das so entstehende Netz soll
in der Lage sein, die Güterlogistik zu revo-
lutionieren«, sind die Prömotoren über-
zeugt. Im Ruhrgebiet ist ein ähnliches
Projekt unter dem Namen Cargo Cap be-
reits weiter fortgeschritten.

FINANZIERBAR. Die beteiligten Experten
von Wirtschaft, Bund und Hochschulen
sind überzeugt, dass sich das Projekt rech-
net, weil es nicht auf Hochgeschwindigkeit
ausgelegt sein muss und ausschliesslich
auf bewährten technischen Komponenten
aufbaut. Angestrebt für die Finanzierung
wird eine Partnerschaft von Privatwirt-
schaft und öffentlicher Hand. An einer
Fachtagung in Brugg wurde die Vision am
Mittwoch erstmals in breitem sachkundi-
gem Rahmen diskutiert. Bereits zeichnet
sich eine Trägerschaft für Teilprojekte ab.
Bis Ende Jahr wollen die Promotoren zwei
vertiefte Studien zur Technik und zur
Wirtschaftlichkeit vorlegen, und in weni-
gen Jahren soll eine erste Teststrecke in
Betrieb gehen.
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stichwort

PPP Schweiz

VEREIN. Die Patin der Vision
Swiss Cargo Tube ist der Ver-
ein PPP Schweiz. PPP steht
für «Public Private Partner-
ship», also das Zusammenge-
hen von Privatwirtschaft und
öffentlicher Hand. Gegründet
wurde PPP 2006 von Vertre-
tern des Bundes, einzelner
Kantone und Städte sowie der
Wirtschaft und der Wissen-
schaft. PPP sei ein Lösungs-
ansatz für effizientere staatli-
che Aufgabenerfüllung, ist der
Verein überzeugt. Infrage kom-
men Projekte von Hochbau
und Verkehr über E-Governe-
ment und Bildung bis zu Kultur
und Sport. Ma
» www.pppschweiz.ch
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Pipelines für den Gütertransport
Fachhochschule Nordwestschweiz und Wirtschaft präsentieren ein innovatives Konzept

I4auptach8e. 0 na dragloisipo Ost-West--Hauptachse unter den, Mitiekano, wie tiierscbeinatisoh dargestellt, Seil am Anlang errer schweizweten Vernetung stehen.

MARTIN MAUER

Der Gütertransport gehört unter den
Boden, vollautomatisch gesteuert:
Die Vision Cargo Itibe, an einer
Fachtagung in Brugg vorgestellt, hat
das Zeug, der bestehenden Wans-
portlogistik völlig neue Wege zu er-
öffnen. In einigen Jahren soll bereits
eine Teststrecke stehen.

Ohne Lärm und Gestank, nie im
Stau, rund um die Uhr und vollautoma-
tisch laufend, höchste Zuverlässigkeit
und dazu eine gemischtwirtschaftliche
Finanzierung, die sich erst noch rech-
net: Die Vision Cargo Tube (siehe
Seite 1) zielt darauf ab, aJs Ergänzung
und innovative Fortentwicklung des
heutigen Gütertrarisportsystems unter-
irdische Röhren von etwa vier Metern
Durchmesser zu bajen. Selbstfahrende
Wagen, abgestimmt auf den weltweiten
Standard der Paletten, verkehren darin

rund um die Uhr richtungsgetrennt mit
konstanter Geschwindigkeit von viel-
leicht 60 bis 30 Stundenkilometern. Ein
drittes Gleis in der Mitte dient in den
Terminals zum Auf- und Abladen der
Behälter, welchc die Güter aufnehmen.
Terminals, 1 lubs stirn Umladen (nach
Netzerweiterungen) und Röhren liegen
in einer Tiefe von 20 bis 60 Metern.

Und so soll es funktionieren: Zuerst
entsteht eine 240 Kilometer lange Ost-
West-Hauptachse. Ziel: eine leistungs-
fähige Verbindung der Logistik- und
Verteilzentren in der Ostschweiz, im
Raum Olten-Oensingen und in der Ro-
rnandie. Eine nächste Hauptachse wür-
de in Richtung NordSüd verlaufen.
Danach könnte schrittweise die ganze
Schweiz mit einem unterirdischen Netz
von kleineren Röhren erschlossen wer-
den. «Wir sind begeistert, ja besessen
von der Idee«, sagt Guido Grüner, Vor-
standsmitglied desVereins PPP Schweiz
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(siehe Text unten rechts), der Patron
der Vision ist. Cargo Tube wurde seit
2001 an der Fachhochschule Nordwest-
schweiz mit Logistikfachleuten und Fi-
nanzexperten entwickelt.

ÜBERLASTUNG. Anstoss zur Vision gab
die Tatsache, dass Strasse und Schiene
an ihre Kapazitätsgrenzen stossen und
die Zuverlässigkeit des freien Güterver-
kehrs angesichts der prognostizierten
hohen Wachstumsraten mittelfristig
nicht gesichert scheint. Zudem verursa-
chen die Staus auf den Strassen Milliar-
denkosten. «Im Güterverkehr ist nicht
die Geschwindigkeit das Qualitätskrite-
rium, sondern die Zuverlässigkeit»,
fasste Martin Klöti, Leiter des Instituts
für Geistes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwestschweiz,
die Tagungsbeiträge der Experten von
Wirtschaft, Bund, SBB, Post und Hoch-
schulen zusammen. Den Zeitpunkt für
die Vision hält Klöti für günstig: «Wir
sehen heute, dass wir völlig neue und
nachhaltige Konzepte benötigen.»

SPAREFFEKT. Warum potenzielle Gross-
kunden wie Post oder Grossverteiler
Interesse an Cargo Tube bekunden, be-
gründete Thomas Wälchlivon Postlogis-
tics: Güter fallen kontinuierlich an, ihr
Transport hingegen ist «verdichtet»:

Möglichst viel auf einen Lastwagen la-
den, warten bis er voll ist, dann abfah-
ren; und so fort. Wäre hingegen auch
der Gütertransport kontinuierlich,
«würden unsere Produktionskosten
ganz anders aussehen'>.

Beat Fahrni, mit der Materie ver-
trauter Unternehmer und Investor, ist
überzeugt, dass die Vision nicht nur fi-
nanzierbar ist, sondern im Gegensatz
zu sämtlichen bekannten Mega-Projek-
ten wie Neat oder Eurotunnel, die alle-
samt defizitär sind, wirtschaftlich be-
trieben werden kann. Die wichtigsten
Voraussetzungen: Initianten, Nutzer,
Experten und Politiker müssen von An-
fang an systematisch zusammenarbei-
ten; Baukonzept und technisches Sys-
tem müssen innovativ sein, aber dezi-
diert einfach und standardisiert; es
braucht eine gemischt privatwirtschaft-
liche und öffentliche Finanzierung.

FÜNF MILLIARDEN. Zu Kostenschätzun-
gen wollten sich die Promotoren an der
gestrigen Medienkonferenz, die der
Fachtagung voranging, nur mit grosser
Vorsicht äussern. Die 240 Kilometer
lange Hauptachse käme in der Grös-
senordnung von etwa fünf Milliarden zu
stehen (zum Vergleich: Die Neat steht
derzeit bei 13 Milliarden). Bis Ende Jahr
sollen verlässlichere Zahlen vorliegen.
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NEUE IDEE LANCIERT

Die Swissmetro für Güter
Die Vision heisst «Swiss
CargoTube»: Es ist ein
unterirdisches Röhrensys-
tem, das Güter quer durch
die Schweiz transportiert.

Wissenschafter und Logistik-
fachleute wollen den Güter-
transport in der Schweiz revo-
lutionieren. Der Verein PPP
Schweiz stellte gestern die Rohr-
Post für den Güterverkehr vor.
Das neue System besteht aus ei-
ner 20 bis 60 Meter tief im Boden
gelegenen Tunnehöhre (Tube).
Diese soll einen Durchmesser
von vier Metern haben.

Die selbstfahrenden Contai-
ner in der Grösse eines Euro-
palettes (Grundfläche: o,8 X 1,2
MeteT) würden in getrennter
Richtung verkehren. Die Ge-
schwindigkeit würde Go bis So
Kilometer pro Stunde betragen.
Ein drittes Gleis soll in den Ter-
minals zum Auf- und Abladen
der Behälter dienen.

Kosten von fünf Milliarden
Zu den kosten des Projektes
äusserten sich die Promotoren
nur vage. Sie rechnen damit,
dass ein Meter Tunnelhau
20000 Franken kosten würde.
Der standardisierte Bau der Röh-
re führe zu viel geringeren Kos-
ten als die Errichtung eines Ei-

. . :Iorw
Die Rohrpost fur Guter: Die Container sollen unterirdisch mrt
60 bis 80 Kilometern pro Stunde zirkulieren.

senbahntunnels für den Perso-
nen- und Güterverkehr, hiess es.

Im Vordergrund stehe der Bau
eines 240 Kilometer langen
Tunnels zwischen der Ost- und
Westschweiz. Dafür wären inves-
titionen von rund Milliarden
Franken notwendig. -

Der Zeitplan der Promotoren
ist ehrgeizig. «Swiss CargoTube»
solle in io bis i Jahren den Be-
trieb aufnehmen. In einem zwei-
ten Schritt könne eine Trans-
portröhre auf der Nord-Süd-Ach-
se gebaut werden.

Von einem «Förderband quer
durch die Schweiz» sprach Mar-
Lin ICIöti, Leiter Institut für Geis-
tes- und Naturwissenschaften
der Fachhochschule Nordwest-
schweiz (FHNV9. Im Güterver-

kehr sei die Zuverlässigkeit und
nicht die Geschwindigkeit das
Qualitätskriterium.

Nun gibts eine Studie
Als rstes Etappenziel will der
Verein eine hielte Txägexschaft
für Vorstudien zur Machbarkeit
des Projektes finden. Bis Ende
Jahr soll gemäss den Initianten
ein Projektkonzept auf dem
Tisch liegen. In drei bis fünf Jah-
ren sollte eine Teststrecke e-
baut sein. Für den Bau und Be-
trieb kommt laut den Initianten
nur eine Finanzierung mit Geld
der Wirtschaft und des Staates
in Frage. Dem Verein PPP
Schweiz gehören Vertreter des
Bundes, der Kantone.sowie der
Wirtschaft an. . SDA.
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Tunnel quer durch die Schweiz
Ein unterirdisches Förderband für Güter soll Strassen und Schienen entlasten

Eine Vision der Fachhoch-
schule Nordwestschweiz und
des Vereins PPP will Güter-
und Personenverkehr trennen
Post, SBB, Bund und Wirt-
schaft sollen dabei mithelfen.

FELIX STRAUMANN

Damit Gütertransporte nicht mehr
den Strassen- und Bahnverkehr
blockieren, sollen sie nun unrerdie
Erde. So lautet die Grundidec dci'
Vision «Swiss Carge l'ubw, wie sie
gestern an der Fachhochschule
Nordwestschweiz (FHNW) den Me-
dien vorgestellt wurde.

Den Anfang machen soll ein
240 Kilometer langer Tunnel mit
rund vier Meter Durchmesser. Die-
ser würde die wichfigen Logistik-
und Verteilzentren in der Ost-
schweiz, im Raum Olten-Oensingen
tmd in der Westschweiz verbinden.
Geplant ist, dass in den Tunnels auf
zwei Gleisen Transporigeflihrle mii
konstanter Geschwindigkeit Güler
vollautomatisch hin und her fah-
ren. An einzelnen Stationen könn-
ten die Fahrzeuge auf einem drit-
ten Gleis be- und entladen werden.

VORBILD AUS DEUTSCHLAND In eiiieri Tunnel-
systen tansportieren vollautomatische Fahr-
zeuge genormte Palette mit Gütern. Links: Eine
Entladestauon. Die Visualisiorung stammt von
der deutschen Firma Cargo Cap. Dieses Unter-
nehmen ist dabei, im Ruhrgebiet den unterirdi-
schen Giitcrtransport auf privater Basis zu
realisieren. -io

-
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In einer späteren Phase sollen
weitere Tunnels hinzukommew
Querverbindungen in nord-südli-
cher Richtung und ausgehend von
diesen weitere Verästelungen. Ziel
ist ein möglichst flächendeckendes
Verteilnetz.

Pilotanlage in 3 bis 5 Jahren
«Wir brauchen neue Transport-

und Logistik-Konzepte. Das heutige
System stösst an seine Grenzen«,
sagt Martin Klöti. Der Kulturinge-
nieur und FHNW-Professor ist einer
der treibenden Kräfte hinter dem
Projekt. Er glaubt, dass künftig al-
les, was sich auf den heute übli-
chen Standardpaletten verpackten
lässt, auf dem «Förderband quer
durch die Schweiz« transportiert
wird. Die Hauptachse, die zuerst ge-
baut werden soll, dürfte zwischen
2 und 5 Milliarden Franken kosten,
schätzt Klöti.

«Die Chancen für eine Realisie-
rung sind gut«, glaubt Guido Grüt-
ter vom Verein Public Private Part-
nership, PPP, der das Projekt un-
terstützt. Die Beteiligten bei Cargo
Tube diskutierten gestern an einer
Fachveranstaltung mit Vertretern
von Post, SBB, Bund, der Bau- und
Logistikbranche. Die Absicht ist es,
eine möglichst breite Trägerschaft

zu finden, um Studien zur wirt-
schaftlichen, technischen und po-
litischen Machbarkeit zu realisie-
ren. «Wir möchten sehr schnell
die Details klären, damit wir bis in
3 bis 5 Jahren ein Pilotanlage ha-
ben«, sagt Klöti.

Kurze Realisierungszeiten
Ein Vorteil, den Cargo Tube ge-

genüber Grossprojekten wie der
Neat oder der bis heute nicht reali-
sierten Swissmetro hat: Güter sind
viel unkomplizierter zu transpor-
tieren als Menschen. Im Vorder-
grund steht die Zuverlässigkeit und
nicht Geschwindigkeit und Kom-
fort. Dies senkt den Aufwand und
die Kosten für Tunnel, Rollmaterial
und Betrieb deutlich. Sparen wol-
len die Macher von Cargo Tube
auch dank kurzen Realisierungszei-
teil, was die Finanzierungskosten
senkt. Dies könne vor allem durch
die Verwendung bewährter Techno-
logien anstelle aufwändiger Neu-
entwicklungen erreicht werden,
hiess es an der Medienkonferenz.

Und bis wann könnte der un-
terirdische Gütertransport Rea-
lität werden? Grütter gibt sich vor-
sichtig: «Ich hoffe, dass wir es noch
erleben werden.»
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