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incipe N°m-He transfrontaliere

> est donc complétement différeﬁ’te’d%‘:;ojets
nts.

r—

—_—

ispensable que les réseaux franco-suisses,
= =Tpg, Ratp —Autoroutiers —Techniques, Etc.
ssent pas concurrence, mais permettent de disposer
Féseau autoroutier cohérent, économique doté d’'un

—

qm dessert chaque région de facon équilibrée, sans
iﬂﬁbﬁms ni concurrence inutile franco-suisse.
Entre ‘autres, toute autoroute sur sol Suisse entre
Annemasse et Geneve rappellerait étrangement I'échec
cuisant de la coupure a la hache provoquée par I'autoroute

qui traverse Morges.
Bonjour les déegats !
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ouette generale dufponts

ELEVATION
ECH : 1/10000
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apitre I: LES 5 CHANGEMENTS

: t,' depuis le 8 décembre 2007, la Confédération a

des Cantons les taches importantes de maintenance
oroutes Depuis cette date le personnel autoroutier,
endait des Cantons, est passé a la Confédération.
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ion des couts dans tous les domaines par le biais
alisation -~ -

] ] V 4
-

V 4 -
ele -

DN € JX L E
e maniere massive les colits de planification,
anance, exploitation, en centralisant de maniére

nergique ces activités.

-
k-,

86 economies concernent aussi une réduction massive
-~ de- commandement hiérarchiques. C’est un fait :

— : beaucoup de chefs locaux « giclent ». Le fédéralismey
~—_perd ce que la Confédération gagne en efficacité.

—
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out de la réforme.: Introduction g‘é‘ﬁgglisée de la
de péage et d’'une direction financiere tres

3 plan des finances, de la perception des taxes,
35, etc. la Conféedération garde la maitrise totale
Ul des raisons d unification des principes de mise en
=euvre sur | ensemble du territoire suisse.
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‘opération, beaucoup plus onéreuse_quecelle
pont. La coupe ci-dessus est une coupe de principe.

T

'DEFAVORABLE AU TUNNEL

[ _ [

QUES ET TECHNIQUES

=

Profil type a travers le Lac

Fig. 7.

Evolution du relief du Bassin
lémanique entre le premier iac
conniu il y a 730000 ans et le
Leman actuel.
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uctions nouvelles : -

—— cl—

e

r les constructions nouvelles, autoroutes et
’ elanlp TN MAeEer oln -. = n_veut
)er les Cantons et a cree a cet effet plusieurs

IX X centralisés qui peuvent varier selon les sujets

emple. GE,VD, NE, FR, VS si je ne me trompe,
' _Mtltuent un des groupes « fédérés » chargés des

= constructions dans les diverses secteurs concernés (s.e.o
— de ma part).

Consequence : les Cantons sont condamneés a travailler en
groupe, ce qui tombe sous le sens.




Principe Nm

Icules 5 moteur plongent dans Ie"laé'%gl:l'l;; distance

m de la rive gauche (et de la rive droite?)

r—

Cela permet un couloir de circulation pour les bateaux le
long de la berge et diminue les nuisances pour les riverains
nombreux sur cette rive. 11
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JEUDI 13 SEPTEMBRE 2007
TRIBUNE DE GEMEVE

GeneveActualité

En 2030, un million d’ames
graviteront autour de la Ville

CONSEIL MUNICIPAL
Robert Cramer

a présente le projet
d'agglomeration

~— 1 franco-valdo-

genevoise aux élus.
JEROME FAAS

Transformer une vertigineuse
expérience de Mesprit en réalitd
tamgable: voild & guol le con-
zeifler d'Eral Robert Crmmer a
tente de priparer les élus.de la
Ville' de Gepéve, Hier soir, il
lenr prrisentait le projet d'agelo-
mépation franeo-valdo-gene-
voise que le canton devra ren-
dre & Berne en fin diannée, Le
pari: penser Faménagement du
territoire & Déchelle d'une -
ghom de 1900 kmvd 3 chevil sur
denx pays et 204 communes,

«L’agglomération
regroupera 200 000
personnes et 100 000

emplois de plus»

ROBERT CRAMER

Sur deusx pays et 204 CoOMMUNes. LUCEN FORTUMAT)




Sortie de
Bellebouche

T, -'."-._.: e

Nous-avons chéi-Si 'é"dbess_ih un tracé auysi  peu invasif que possible pour les
habitants. Le lieu exact n‘a pas encore e discuté avec les propriétaires de
| diverses parcelles possnbles ¥Qns cette region.




i ieN"ﬁ 2

: : g

. actuel des deux tétes de Pont e'i'1t|%'1,:e-\7engeron et

2but de la rampe de Vésenaz est tres judicieux car il
(<] [0][¢ L D JIL < 0 < UIS

ements permettant d’accéder avec des camions
yes de 50 tonnes au bord du lac.

:.' j‘ive gauche, I'acces a la Belotte avec ses

elieres et le camping du TCS est tout simplement

= su crdalre a cause des oppositions.
....—?-;“'_._':—"
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Un pont comme nouveau
symbole de Geneve!

PROJET. Et =i la traversée de la rade devenait,
aprés le jet d'eau, la nouwelle attraction
touristique de Genéwve? C'est I'un des argu-
ments de Philippe Joye, ancien conseiller
d'Etat et architecte, gqui propose un pont de
3 km reliant le Vengeron et La Belote, aprés
Geneve Plage. «Il suffit de voir le nombre de
personnes qui s rendent 3 Millau afin de
visiter le Viadud, soil environ 200 00, pour se
rendre compte de Pattrait énorme que suscite
ce genre d'ouvrages, explique-t-il, Oure la

. vabeur esthétique ajoutse, Philippe Joye pour-

suil un autre but; oIl est temps a présent de
terminer ce périphérique fargl dont on parle
depuis des années. autour de Pagglomération
de Gendve, qui engloberait Annemsisse

Pour financer ce projet monstre, point bescin
d'utilizer les fonds publics: «On pourrait ima-
giner un financement des entrepriscs privées

Aqui, en contrepartie, obtiendraient une con-

cession o 'exploitation durant 30 ans. Ce prin-
cipe du «BOTe (Built, Operate, Tranfert) est
un systéme qui 2 fait ses preuves un peu
partout dans le mondes Ainsi seuls les utiliza-
teurs du pont seraient taxes via un péage.

Atout touristique, pas un demier public utilisé.
La sohition idéale? Pas siosir. La commission
chargée par le Conseill d'BEtat d'étudier un
projet pour la traversée de la rade a préféné un
tunmel sous-lacustre. «fl fant amdter avec tous
ces différents projets, tempéte Olivier Ballissat
du GTE {Groupe Transports Environnement],

CE QU'ILS PENSENT

" Gérald, 27 ans

€€ Je suis favorable
a un tunnel. Un pont
abimerait ce paysage
magnifique. Ce serait

trop grandiose pour
cette petite ville. 39

r-l--;-'\-'--ln-l-r--.-.

Philippe Joye.

membre de la commission. Maintenant qu’un
consensus autour d'un tunnel a été troavé,
quelquun ressort le pontl: Au Service canto-
nal de la mobilité, on reconnait des avantages 2
la construction d'un pont; «Un tunnel indui-
rait d'énormes colits pour assurer la séourité,

¥ 1| Cécile, 18 ans
-'i €€ raudrait avant tout
g voir ce qui est e moins
cher, vu les dettes du
canton, Mais un tunned
sous le |ac me parait
mioing sir qu'un pont. 33

Voila I'un des projets de pont possibles pour traverser la rade, selon 'architecte

o

cxplique Yves Dielacrétaz, directeur. Ft il faut
avoir une geston contraignante du trafic: on
ne peut Imaginer de files d'attente devant un
tunnels Le Conseil d'Ftat deveait se pronon-
cer avant Péques sur o¢ serpent de mer qu'est
la traversée de la rade < Sarah Pernet

{j| Laurent, 23 ans
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PS: SECURITE AERIENNE




Position obstacle

coord_x = 501500.000
coord_y = 123500.000
niv_ter = 371.9
niv_surf = 371.9
plaf_secu = 485.2
No_parcelle = 1901
commune = "Genthod"
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« Vu du Pont 1>

Depuis 1994 le nombre de Ponts construits dans
le monde est tel que la population a compris la
plus-value esthétique énorme de ces ouvrages




Dét%tiel des tétes des pylones

—




Modele de principe d'un tablier de pont.
Si le transport ferroviaire est désire,
il y aura deux decks superposés pour la circulation

N
@
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Philippe Joye
Natel : 078.646.18.86

Blog: http://babar2.blog.tdg.ch
E-mail: phjoye@bluewin.ch

phjoye@gmail.com E




ipe N°5 : !ehtliem pour un Tunnel

liem de Mosart en D mineur, KV 626:
les regles d’or du génie civil, tous pays confondus,
Disir entre un pont et un tunnel est liee a des
ions de sécurité et a la regle élémentaire ci-
Uus.

—_—

BN NE CONSTRUIT UN TUNNEL QUE LA OU ON NE
BEUT PAS CONSTRUIRE AUTRE CHOSE!

|

e

Re_qmem de Verdi:

Le colit d'un tunnel, spécialement compte tenu de

-La coupe du Lac a cet endroit

-Sa profondeur

-Son fond irrégulier

-La tres mauvaise qualité de son support aIIuvionnaire26
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* LE PLUS GRAND PUZZLE DE G&U‘EV’EET DE'SA
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In moment donne que ager fasse confiance, ce
levrait pas poser trop de problemes, surtout si I'on
| ,_.au nombre de « connaisseurs » en tous domaines
isont penchés avec quelle sollicitude sur le berceau de
e iGeuvre qui connaitra une evolution constante.
ps travaille contre nous: a un moment donné il faut
-,"-;-'*F.,

—

— ‘-\'_F-
-
. i ——

o

~ Le secret de la réussite d’une aussi grande infrastructure
reside dans un planning extrémement bien fait et qui ne
change pas ou tres peu pendant, non seulement les phases
de construction mais déja dans la phase de planificaton




—Crltu.rempllr pour satisfaire, aux..

gences de la Berne Fed O

I les-declarations faites par le Conseil d’Etat au Grand
Conseil le vendredi 25 Janvier 008

11 peidl de réc ATION:
- lemande du Conseil d’Etat Genevois
Offlces Fédéraux concernés en 2007,

_ _ er l'inscription des troncons concernés au réseau des
Toutes- atlonales
——Ee'ftrongon figure déja en partie sur le réseau fedeéral.

3. Presenter un projet compatible avec la planification et
'aménagement du territoire cantonal ainsi que le plan
d’agglomeération, le plan FVG etc.

Recu avant le 31 Décembre 2007, par les services de Mr.

Rumley, chef du service de I'Aménagement Fédéral. =




4. A l'intérieurde ce projet, présenter un tracé convenable sur
plan autoroutier, entre autres pour boucler I'Autoroute de
- ant. — ;-,-_'.'-_,-r._r _—_—

2 principe que l'autoroute de contournement

10- genevmse passe sur le territoire Suisse et

conclure les traités idoines entre les deux pays,
entre autres le point de jonction définitif des deux

J ?

Mic ""'sur le principe.

w -

G-{E pomt de raccordement provisoire actuel, des deux
‘reseaux AR avec la France a été proposeé par le Maire
d’Annemasse Mr.Borrel et le Vice Président du Conseil
Géneral de la Haute Savoie Mr. Mudry en Avril 2007.

Les négociations formelles entre les Gouvernements Suisse
et Francais sont en cours. 53




n raccordement ideal pour les francais

- - o
et aussiles suisses:
‘les criteres qui ont conduit au choix du

g est de permettre un raccordement facile avec
_-- 206 cette derniere évitant des doublons Suisses

= -

it __|I est situé de telle maniére que la distance entre le
""?‘ ‘Bi-centenaire et la région de Saint Gingolph - Valais
t Ia plus courte.

A terme, elle peut ainsi servir de délestage intéressant des
autoroutes rive nord du Lac Leman par un trace Sud tres utile,
pour les francais comme pour les suisses.
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Texte original du CE, point de presse du 20 juin 2007

FPlanificaticomn du réeseau noutier 2007 -2010 et traversse de la Rade

Coonformanment &8 la modification de la loi sur les rowies du 28 awril 1857 intervenus = 25 octobre 2003, e
Coomseid d'Etat a adopibe e plam direchour du réesceawu rowticer pour les aneses 2007 & 22010, Ce docurment fize
pour wuree perodese de guatre ans PEwolution de la gesticon do reseau rouafier ainsi gue les principasbes
meodificaticons qui doivent intervenir durant ocefte paSriode

Premier docunent de o= ftype. o plan directewr suit &t complete la carte de la hierarchie du réeseau routier
adopiee par woie de resobuticon par la Grand Conseil = 7 octobre 2005 en ficxamt les primcipes swr lEeEsguesls e
ressau routier doit Sitre explots en maters de signalisatomn luminsuss,. de reglemeaentaton locale du trafic, =t
dewaeloppes par de nouvelles imfrastrucheres. (Ce docunvent presesnte egalemeant les projets rowtiers dong la
realisaticon est préwvwae a moyen (2011-2014) =& lormg termmes (des 201 5) =t chiarge Padministration de pro-ocseder,
ey woee de la réealisaticon du prochain plan direcbear, a8 uree avaluastion du foncticnmensant da reseaw rnouoter afire

d'aen dentifier les awventusls dysfoncificnnemeants, swr un plan local et regional. Lelaboraticon de c= docwment a
fait Mobjet durre longus pariods de comnsultastion aupres du Conssil des deplacemeasnis. Le Gramnd Conseil st
appaels 8 se prononcasr sur oe docusment par woike de resoluticn.

Le gouwermnaemeant a par aill=urs rendu un rapport 2n reponse & wume paedifion powr urve realisation rapide de la
traversae de la rade = & trois resolutions adopbees par ke Grand Conseil (RE432, RE12E =t RS20} demandand
Finscription dume fraversés de la rade su s=in du projet dagglomsSrasdion.

Damns sa repomnse, e Comnseil d'Etat se prononcs en favewur de la pouwrsuite de Fexamen d'umne braverses du lac
=ur l= princips d'wn raccordemnment entrs e Werngeron (Rive droibe)d et la  Belote [(Riee gawche), aw=oc
praolongensemnt en direction de la Francs. 1l s'agit de la seuls wariante, parmi les guatre examiméss, ogui permmeset
d'assurer la mobilite de 'agglomaration & Phorizocn 2000, =n offrant une ossabure rouatiere de csinture. Le tracs,
les foncticonmalités =t e dmensiomnnemeaent de cet ouvrage dewronmt Stre Shadies dans la persp-ective de reldier les
rEsegux rnoutiers nationaux suisse =t frangais.

s ors. e Conseil d'Eftat entend inscrire dans e projet dagglomearaticn. 2m tant gue rSflexiom en cowuars., le
principe dwane telle fraversss du lac auw titre diinfrastrnecture rowutiére dua reseau mational =t entamer les Studes
necessaires a l'imscorptiocn de cet cuvrage dams la planificaticon fedéeralks_

Les &tudes & cornduire dewvromi neon sseulement perrmetire de déefinier = frace, les forctionnalitds et le
dimensiormmemeaent de 'owvrage. mais Sgalement dhidentdfier et de preciser les mesurses o aooo e Seg rverrse it
propres & ewiter un etalement ndeéesirable de "'sgglomesration. ainsi gu'a garantir la preservation des sites, dw
paysame =t de Merrsirornrmenmerri

Pour foufe information compdsmmentaine - A0 Cheosfopie Genowd, secrefaire aafoind chrargs oo domrmaime ole io
mobilite, D7, Tl 022 3Z7 25 a5

Beaucoup de points a modifier : la date de 2040 par exemple

=
oL



A part Jésus-Christ Super Star des franchissements
es, a pied, a cheval, en vélo, en voiture, en
a tram;.en train, e’tt':.‘xr-oIt
travaille et encourage ce projet, en constante

BVOIUTION.

ici les divers spécialistes impliqués dans ce projet.

== Les concepteurs: 3

pontonniers

— s Philippe Joye arch. dipl. EPF-Z, SIA
e André Koenig  arch. dipl. EIG

e Roger Brunisholz a qui nous devons la
collaboration avec la France




B —
J\JJ"J" groupe ( Consell | —

> Monsie _ a., Ambassadeur de; Suisse a Paris et

——

IORGIESHER 3. ambassadelr de 'Suisse aupres de 'ONU.

Maitre r , ass. etude Bonnant Warluzel. Pour le droit des
Qr‘].:'i‘.ik' =

2 M ILr , a. Président du Conseil d’Etat Ge, avocat, pour

“le d .Oit admlnlstratlf et international

, Vice president de la 2C2A, chargé du

developpement economigue, president de la communauté de commune de
'agglomération d’Annemasse. Pour étoffer nos relations avec nos amis francais

et avec les frontaliers.




> Madan s Relations avec la France voisine

> Mo \S| ; Ancien cadre de la IRF (International
ROEUEEdEation), Spécialiste en Partenariat Public Privée (PPP).

= - Mo , Ancien cadre de la IRF (International

B Road Federation), ancien chef de cabinet au Ministére de I'Equipement
= Francais.

- , consultant Media, Zenhausern &,
Partner AG, Zurich.

, Contacts relations publigues.




"'-L'-es Experts

Notaire

CIVI|S'
geometre.

e hique appliquée:
“Cigoe ES|e Industrielle:
tudes transport et circ.:

Planification Transports:
Architecte-paysagiste:

PPP/BOT Private Public Partnerships for roads & transports
Photographes
Visualisation, Informatique :




 —

816, Coutde I/OLVrage

.

——

) :s-S/estissement probable est de env.
= 1.6 Milliards d’'EURO
2.5 Milliards de Francs.

¢S5.E.O

e CoUt tres estimatif avant la mise a disposition
d’un credit d'avent projet d’etude de 1/1000
de l'objet soit 1,4 million d’EURO
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LA REGION FRANCO-VALDO GENEVOISE
AVEC SON CENTRE HISTORIQUE, GENEVE
ET, AUSSI AVEC
LES AUTRES CENTRES STRATEGIQUES

DES REGIONS LIMITROPHES

——
- =
—

-

-"-r'
=

BE _,_, veut comparer ce nouveau concept de territoire avec les concepts de
vﬂlesﬁanalogues, cela veut dire que la qualité de tous nos plans de
“développements devra se manifester jusqu’aux confins de la Région franco-

valdo-genevoise. Avec en plus des liaisons vers les régions voisines plus
éloignés.

En effet ce n'est que dans la mesure ou le systeme de trafic est cohérent sur
le plan d’une zone étendue que les principes énoncés, comme celui du
transfert modal, pourront étre vraiment appliqués.




longueur travée

des Nations

86 ma 185m

Nom Date Hauteur des piliers| largeur du tablier hauteur longueur totale ..
principale
Golden Gate 1937 230 m 27,43 m (6 voies) 67 m 1965 m 1280 m
Brooklyn 1883 -- 2 X 3voies -- -- 486 m
Tancarville 1959 122 m 18 m 50 m 1420 m 608 m
Verrazano 1970 -- 12 voies 65 m -- 1280 m
Akashi Kaiyo 1998 297,2 m -- 65 m 3910 m 1990 m
Humber 1980 152 m -- -- 2200 m 1410 m
- . longueur travée
Nom Date Hauteur des piliers| largeur du tablier hauteur longueur totale g ..
principale
Pont de Normandie 1995 230 m 22,30 m 52 m 2141 m 856 m
Tatara (Japon ) 1999 226 m 26 m 1480 m
Millau 2004 300-342 m 26 m 2500 m 342 m/204m
- A longueur travée
Nom Date Hauteur des piliersg largeur du tablier hauteur longueur totale g ..
principale
Pont du Bi- Hauteur des piliers Travée principale 612
BE—— 01.06.2015 depuis le fond du lac Gabarit de navigation m
Centenaire et jusqu’au faite. selon SNG N
- Inch’Allah Env. 26 m 33 m 3300 m Travée minimum

30€




Pont de Normandie
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Antirion: Vue davion

Pont de Rion-Antirion, golfe de Corinthe
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Le Pont de Milliau, Norman Foster, Arch. GB
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Les ponts historiques de Fribourg
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leipont de G.H. Dufour, a Genéve;1822-1823

Histoires de Ponts
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-
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Magquette d'une travée du pont
de Saint-Antoine

Bois at fil da fer
B35 x 2265 x54.5 cm

Gendve, Musée d'art et dhistoire, Inv. VG
73

L'espace a franchir est de 81,95 m
antre le hastion dit du Pin et la place
d'armes opposée. L'intervalle est cou-
pé de deux fossés inégaux (remplis
d'eau) par une contre-garde de 2543
m de largeur. Le grand fossé, celut du
coté du bastion, est de 33,45 m, 'au-

tre est de 23,07 m. Tout l'espace a
été partagé en deux parties égales par
une pile intermédiaire établie sur le
terra-plein de la contre-garde et il en
est résulté deux tarchesy de 40 m de
vide. de la culée a la pile intermédiai-
re. La culée intérieure (cGté bastion)
ast composee de deux loges: Vune
pour le portier et l'autre pour un gen-
darme de service gui était chargé de
la surveillance militaire du pont.

Le pont comporte deux sérigs de trois
cibles sur lesquels viennent saccro-
cher les faisceaux suspenseurs repar-
tis le long des cibles & une distance

de 1,30 m les uns des autres, Tous les
fils sont vernis da facon @ ne pas étre
endommagés. Le tablier du pont (de 2
m de largeur) est composg de cing
poutrelles longitudinales sur traverses
de bois de méléze, recouvertes ensui-
teé d'un plancher de bois. Du mékeze
[bois lourd) est utilisé pour le petit
pont et du sapin (plus léger) recouvre
le grand, de fagon & conserver I'équili-
bre. Le garde-fou, est de 1,05 m de
hauteur et est couronné de boules de
cuivre. eC'est le seul luxer nous dit
Dufour aque j&@ me 50i5 permis dans
toute la constructions.




‘ng du 11.11.007

s: comment débloguersGeneve?

_'ac C|dent de camion sur l'autoroute, le 6 novembre,
._ﬂjé_@ﬁ"s'tre de maniére crue le probléme du trafic a Genéve:
-un seul axe est bouche et c’est le canton entier qui est
paralyseé.

Que faire? Inaugurer le Pont le 1¢ Juin 2015 a 14h00

C'EST UNE QUESTION DE SURVIE.
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